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CZESC OPISOWA

1. Dane ogdine
1) Inwestor:
Gmina Lubsko
Pl. Wolnosci 1; 68-300 Lubsko
2) Zadanie:
Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Matowice i Matowice - Mokra, gmina
Lubsko
3) Lokalizacja: Matowice, Matowice - Mokra, dz. nr 25/1; 85; 330; 84; 331; 90; 92

2. Przedmiot inwestycji

Opracowanie obejmuje przebudowe drogi gminnej o nawierzchni brukowej na odcinku
miejscowos$ci Matowice oraz gruntowej na odcinku Matowice — Mokra. Odcinek
Brukowy planuje sie przebudowac¢ na droge o nawierzchni z betonu asfaltowego,
natomiast odcinek gruntowy na droge o nawierzchni z kruszywa famanego utrwalonego
lepiszczem bitumicznym i grysem kamiennym.

3. Stan istniejacy

Droga zlokalizowana jest na terenie gminy Lubsko w miejscowos$ci Matowice oraz na
odcinku Matowice - Mokra w powiecie zarskim w wojewddztwie lubuskim. Jest to droga
lokalna, ktorej przebieg zaczyna sie zjazdem z drogi powiatowej relacji Lutol — Stara
Woda i koniczy sie w miejscowosci Mokra rowniez zjazdem na droge powiatowa.
Wiaczenie w droge powiatowg w miejscowosci Matowice jest juz wykonane w
technologii betonu asfaltowego i nie wymaga wymiany. Odcinek w km od 0+000 do
0+370 posiada nawierzchnie z brukowca. Jest ona bardzo mocno skoleinowana
i zniszczona, co zaburza jej odwodnienie i negatywnie wptywa na komfort jazdy.

Na pozostatym odcinku w km od 0+370 do 0+1+908,01 droga posiada nawierzchnie
gruntowg czesSciowo utwardzong kruszywem tamanym oraz gruzem. Szerokosé
nawierzchni wacha sie od 3,0 do 5,0m. Stan techniczny tej drogi okreslono jako zty i
wymagajagcy wykonania nowej nawierzchni. Na jezdni wystepujg ubytki nawierzchni
powodujgce zastoiska wody deszczowe;j.

4, Stan projektowany

Odcinek od 0+000 do 0+370

Projektuje sie nawierzchnie z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego. Szeroko$é nawierzchni od 4,0 do 5,0 zgodnie z planem sytuacyjnym. Spadki
poprzeczne 2%. Pobocza nalezy wykonaé obustronnie z kruszywa tamanego 0/31,5mm
na szerokosci 0,75m.

Odcinek od 0+370 do 1+908,01

Projektuje sie wykonanie nawierzchni z kruszywa tamanego 4/31,5mm podwdjnie
powierzchniowo utrwalonego lepiszczem bitumicznym i grysem kamiennym na szer.
4,0m. Spadek poprzeczny réwny 3,0%. Pobocza nalezy wykonaé obustronnie na
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szerokosci 0,75m z gruntu rodzimego uzyskanego w wyniku korytowania pod
konstrukcje drogi.

5. Technologia przebudowy nawierzchni

Odcinek od 0+000 do 0+370

Istniejgce nawierzchnie na przedmiotowym odcinku podlegajg rozbiorce. Materiat w

postaci brukowca podlega odwiezieniu na sktadowisko Inwestora. Po wykorytowaniu i

doprowadzeniu podfoza do wymaganego zageszczenia (Is >=0,97) nalezy wykonac

podbudowe z kruszywa tamanego 4/31,5mm o gr. 20cm (Ev,>=120MPa).

Nastepnie nalezy wykonac¢ wyréwnanie istniejgcej podbudowy mieszankg mineralno —

bitumiczng o $r. gr. 2cm (50kg/m?). Kolejg czynnos$cig bedzie utozenie warstwy

Scieralnej z betonu asfaltowego o gr. 4cm i wykonanie poboczy z kruszywa tamanego o

gr. 10cm.

Konstrukcja nawierzchni jezdni i zjazdow

- warstwa Scieralna betonu asfaltowego AC11S o gr.4cm

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC11W o gr. ér. 2cm (50kg/m?)

- podbudowa z kruszywa tamanego 4/31,5mm o gr. 20cm

Odcinek od 0+370 do 1+908,01

Droga posiada nawierzchnie gruntowg cze$ciowo utwardzong kruszywem famanym.

Istniejgca nawierzchnia po rozebraniu postuzy jako materiat do wykonania poboczy. W

przypadku zbyt duzego jej zagruzowania nalezy uzy¢ kruszywo tamane 0/31,5mm.

Zaprojektowano wykonanie nowej nawierzchni z kruszywa tamanego 4/31,5mm z

podwdjnym utrwaleniem powierzchniowym. Po wykorytowaniu i doprowadzeniu

podtoza do wymaganego zageszczenia (Is >=0,97) nalezy wykona¢ podbudowe z

kruszywa tamanego 4/31,5mm o gr. 20cm (Ev,>=120MPa).

Powierzchniowe utrwalenie mozna wykonywa¢ w okresie, gdy temperatura otoczenia

nie jest nizsza od +15°C. Temperatura utrwalanej nawierzchni powinna by¢ nie nizsza

niz +10°C. Nie dopuszcza sie przystgpienia do robdt podczas opaddw atmosferycznych.

Przed przystgpieniem do rozktadania lepiszcza, nawierzchnia powinna byé doktadnie

0Czyszczona za pomocy sprzetu mechanicznego.

Lepiszcze i kruszywo nalezy rozmiesci¢ na jezdni z zachowaniem zasad opisanych w

specyfikacji D-05.03.08. Odcinek robdt nalezy odpowiednio oznakowad.

Przywrdécenie ruchu samochodowego po wykonanych robotach nalezy wprowadzié z

ograniczeniem predkosci do czasu ustabilizowania sie powierzchniowego utrwalenia.

Konstrukcja nawierzchni jezdni i zjazdéw

- podwdjne powierzchniowe utrwalenie lepiszczem bitumicznym i grysem
kamiennym

- podbudowa z kruszywa tamanego 4/31,5mm o gr. 20cm

6. Zestawienie projektowanych powierzchni

Odcinek od 0+000 do 0+370

e Catkowita dtugos¢: 370m,

e Catkowita powierzchnia: 1.780m?
Odcinek od 0+370 do 1+908,01

e Catkowita dtugos¢: 1.538,01m,

e Catkowita powierzchnia: 6.540m?




7. Profil podtuzny

Ze wzgledu na charakter przebudowy nawierzchni, profil drogi nie ulegnie zasadniczo
zmianie. Niwelete nalezy prowadzi¢ w nawigzaniu do istniejgcych rzednych wiaczen i
zjazdéw z zachowaniem wymaganych spadkdéw poprzecznych oraz minimalnego spadku
podtuznego i>=0,5%. Wszelkie rozbieznosci i odstepstwa od tych zasad nalezy zgtosié i
uzgodni¢ z projektantem. Gruntem uzyskanym z korytowania pod konstrukcje drogi
nalezy wykona¢ wyrownanie lokalnych nieréwnosci i odpowiednio zagesci¢ do
uzyskania Is jak dla koryta gruntowego.

8. Roboty rozbiérkowe

Przewiduje sie rozbiorke istniejgcej nawierzchni z brukowca w miejscowosci Matowice
na odcinku od 0+000 do 0+370m. Przewiduje sie takie rozbiérke istniejgcych
przepustéw z rur betonowych, kamionkowych i PVC, ktéore zaplanowano do wymiany.
W km 1+235,14 zaplanowano rozbidrke betonowej ptyty nawierzchniowej istniejgcego
przepustu.

9. Formy ochrony przyrody

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie z uwzglednieniem nastepujacych
warunkéw:

- w celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane prowadzone bedgy w
porze dziennej w godz. 6.00 - 18.00;

- powstajgce w trakcie budowy odpady segregowane i gromadzone bedg w specjalnie
przeznaczonych do tego pojemnikach i sukcesywnie wywozone z terenu budowy.
Wszelkie prace powinny by¢ prowadzone ze szczegdlng dbatoscig o niezanieczyszczanie
terenu budowy i przylegtego. Ponadto, istotne dla ograniczenia szkodliwosci prac
budowlanych bedzie kontrolowanie materiatdéw uzywanych do budowy, uzywanie
maszyn i urzadzen technicznych spetniajgcych okreslone obowigzujgcymi przepisami
wymagania ochrony Srodowiska oraz porzadkowanie terenu budowy po zakonczeniu
robét budowlanych. Powstajgce w trakcie prowadzenia robét odpady masy bitumiczne;j
bedg ponownie wykorzystane.

Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wdéd powierzchniowych i podziemnych bedzie
zalezato réwniez od odpowiedniej organizacji robét i odpowiedniej lokalizacji zaplecza.
Ponadto nalezy zadbaé, aby w wypadku wycieku olejéw z maszyn budowlanych i taboru
samochodowego substancje te zostaty natychmiast zebrane i wywiezione przez firmy
posiadajgce zezwolenia na ich utylizacje.

Odwodnienie drogi bedzie funkcjonowato przez odprowadzenie wody opadowe] na
przylegte tereny.

W celu ochrony klimatu akustycznego nalezy w fazie budowy dobiera¢ sprawny sprzet o
niskich parametrach akustycznych, ktéry w znaczny sposdb pozwoli ograniczyé
ucigzliwosci zwigzane z hatasem.

Ze wzgledu na brak oddziatywania na obszary objete ochrong, nie przewiduje sie
koniecznosci stosowania dziatah ochronnych w tym zakresie.

10. Odwodnienie

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe za pomocg spadkéw podtuznych i
poprzecznych. Ze wzgledu na waski pas drogowy i duzg zmiennos¢ spadkéw
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poprzecznych oraz wystepujace szczagtkowo rowy przydrozne, ostateczne ustalenie
kierunku spadkéw nalezy wykonaé po wytyczeniu trasy i stabilizacji granic pasa
drogowego. Wszelkie odstepstwa od zaprojektowanych spadkéw nalezy uzgodnic z
projektantem.

Zaprojektowano wymiane istniejgcych przepustéw i oczyszczenie istniejgcych rowodw:

- przepust w km 0+046,32: rura HDPE SN8, $r. 500mm, df. 7,0m

- przepust w km 0+311,70: rura HDPE SN8, $r. 400mm, dt. 7,0m

- przepust w km 1+235,14: rura HDPE SN8, $r. 1200mm, dt. 8,0m

- przepust w km 1+610,36: rura HDPE SN8, $r. 400mm, dt. 7,0m

Po wymianie przepustow nalezy wykonaé nowe Scianki czotowe z kamienia granitowego
na tawie betonowe;j.

Przepust w km 1+235,14 nalezy posadowi¢ na rzednej 73,78 jako dnie twardego cieku.
Wszelkie odstepstwa od zaprojektowanej rzednej uzgodnié z projektantem.

11. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenistwa

Organizacja ruchu na czas prowadzenia robdt powinna zosta¢ opracowana przez
Wykonawce i uzgodniona z Zarzadcg drogi.

Na przepuscie w km 1+235,14 zaprojektowano ustawienie barier ochronnych SP-05/2 o
dtugosci 2x10m.

12. Ochrona konserwatorska

Teren nie znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej.

13. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania inwestycji zamknie sie w granicach pasa drogowego
przedmiotowej drogi. Zakres planowanych robét przy zachowaniu wtasciwej organizacji
ruchu drogowego oraz organizacji pracy nie bedzie miat negatywnego wptywu na
sgsiednie nieruchomosci

14. Informacja BIOZ

Podstawa prawna :

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia ( Dz. U. z 10 lipca 2003 r., Nr 120, poz. 1126 ).

Nazwa i adres inwestora :

Gmina Lubsko
Pl. Wolnosci 1
68 — 300 Lubsko



INFORMACIA DOTYCZACA BIOZ

I. WSTEP

Podstawy opracowania

1. Podstawy formalne

— Art. 20. 1. pkt. 1 b Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane (z pézniejszymi
zmianami).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia.

Podstawy rzeczowe

— Projekt budowlany opracowany przez firme Biuro Projektdw i Nadzoréw ,SKALA”,
Daniel Sadowski.

Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje :

1. Zakres oraz kolejno$¢ realizacji inwestycji,

2. Okredlenie rodzaju i skali zagrozen,

3. Propozycje organizacyjne warunkujgce poprawne prowadzenie budowy,
4. Zasady dokumentowania procesu inwestycyjnego.

Il. INFORMACJE PODSTAWOWE

Zasadniczymi elementami budowy s3a:

— roboty przygotowawcze

— roboty ziemne,

— podbudowy,

— nawierzchnie,

— odwodnienie,

— wzmocnienie nawierzchni ttuczniowych,

lll. OPIS TECHNICZNY

Zakres robot oraz kolejnosc realizacji:

Prace zwigzane z realizacjg zakresu opracowania prowadzone bedg przy czynnym ruchu

kotowym. Przedsiebiorstwo realizujgce inwestycje przed przystgpieniem do utozenia

harmonogramu robét powinno, biorgc pod uwage swoje mozliwosci przerobowe oraz stan
faktyczny, stan techniczny poszczegdlnych odcinkdéw, ocenic:

— przede wszystkim przewidywane tempo realizacji prac,

— mozliwos¢ parkowania i dojazdu ciezkiego sprzetu drogowego (maszyny, dostawa
materiatow).

W oparciu o w/w ustalenia powinno opracowa¢ harmonogram wytgczania poszczegdlnych

odcinkdéw i sposdb organizacji ruchu.

1. Roboty przygotowawcze

— oczyszczenie jezdni,

— uzupetnienie ubytkéw.

2. Roboty zasadnicze

— roboty ziemne,

— podbudowy,




— nawierzchnie,
— odwodnienie,
— wzmocnienie nawierzchni ttuczniowych,
Elementy zagospodarowania terenu budowy, ktére mogq stwarzac zagroZenie
bezpieczeristwa i zdrowia ludzi:
— prowadzenie robét pod ruchem,
— wspotpraca pracownikéw z ciezkim sprzetem drogowym jak: koparki , dzwigi i Srodki
transportu,
— natrafienie na niezinwentaryzowane uzbrojenie podziemne (wraz z instalacjami i
urzadzeniami technicznymi).
Przewidywane podczas realizacji robét budowlanych zagrozenia , ich skala, rodzaj, miejsce i
czas wystgpienia:
Podstawowym zagrozeniem bezpieczenstwa i zdrowia ludzi robdt drogowych jest:
— prowadzony réwnolegle ruch kotowy, a w szczegdlnosci nieprzewidywalne zachowania
kierowcéw w bezposrednim sgsiedztwie prowadzenia robdt drogowych,
— roboty zwigzane z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego oraz srodkéw transportu
niezbednego do przemieszczania znacznych ilosci materiatow.
Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikdw przed przystgpieniem do
realizacji robdt szczegdlnie niebezpiecznych:
Instruktaz nalezy prowadzi¢ przed rozpoczeciem robot, w oparciu o opracowang przez
wykonawce robdt instrukcje bezpiecznego ich wykonywania, przepisy dotyczace
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia przy wykonywaniu robot budowlanych okreslonych w
Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
ogoblnych przepisdow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 z 1997 r. z pdzn. zm.),
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdét budowlanych ( Dz. U. Nr 47 z
2003 r. z pdzn. zm.).
Instruktaz pracownikéw winien obejmowac :
— zapoznanie pracownikow z projektem wykonawczym w celu okreslenia zakresu
inwestycji i rodzaju robét,
— zapoznanie pracownikoéw z technologig wykonywania i rozwigzaniami materiatowymi,
— podanie do wiadomosci rodzaju prac i miejsc o szczegdlnym zagrozeniu,
— podanie zasad bezpiecznej organizacji stanowisk pracy, - podanie zasad
komunikowania sie podczas zagrozen,
— poinformowanie kazdego pracownika jakie srodki ochrony osobistej winien posiadac,
— zapoznanie pracownikéw z instrukcjami stanowiskowymi, opracowanymi przez stuzby
BHP,
— oswiadczenie pracownikéw o odpowiedzialnosci za naruszenie zasad BHP.
Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajgcych niebezpieczeristwom
wynikajgcym z wykonywania robot budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia
zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng i sprawng komunikacje,
umozliwiajgcq szybkqg ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen:
— przed rozpoczeciem robdt budowlanych ustali¢ istniejgce trasy przebiegu urzadzen
infrastruktury technicznej (mediéw) i zapoznac z nimi osoby wykonujgce roboty,
— roboty oznakowa¢ zgodnie z zatwierdzonym, przez zarzadzajgcego ruchem, projektem
czasowej organizacji ruchu,



— $rodki transportu, maszyny i urzgdzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane do
robot ziemnych, budowlanych i drogowych powinny by¢ eksploatowane zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
mechanicznych do robdét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 118, poz.
1263) oraz instrukcjg DTR.

Srodki techniczne:

— praca w odziezy ochronnej,

— stosowanie kaskéw ochronnych, okularéw ochronnych,

— zapewnienie rekawic antywibracyjnych przy obstudze stopy wibracyjnej,

— wygrodzenie bezpiecznej strefy pracy sprzetu mechanicznego,

— rozciggniecie tasm zabezpieczajgcych , ustawienie barier, tablic i znakdw
ostrzegawczych,

— stosowanie sygnalizacji przemieszczania fadunku,

— prowadzenie ruchu transportu wyznaczonym terenem i droga,

Srodki organizacyjne:

— kwalifikacje pracownikow,

— aktualne Swiadectwa zdrowia,

— aktualne swiadectwa przydatnosci do wykonywania w/ w robat,

— nadzor nad pracownikami przez imiennie wyznaczong osobe, posiadajgcg odpowiednie
przygotowanie i doswiadczenie,

— zgtoszenie rozpoczecia prac w zaleznosci od warunkach zawartych w uzgodnieniach,

— praca z asekuracjg innego pracownika,

— zakaz transportu nad stanowiskiem roboczym,

— podczas przenoszenia ciezkich urzadzen lub materiatéw, nalezy zapewnié taka liczbe
ludzi, aby ciezar przypadajacy na jednego pracownika nie przekraczat 50 kg.

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia dojazdu pojazdom uprzywilejowanym.

IV. CZYNNOSCI ORGANIZACYJINE

Dokumentacja:

Prawidtowe, a tym samym bezpieczne prowadzenie procesu inwestycyjnego wymaga jego

udokumentowania zaréwno w zakresie zatozen jak i jego przebiegu. Posiadane dokumenty

nalezy przechowywaé w sposdb umozliwiajgcy ich udostepnienie organom kontrolujgcym.

Obowigzkiem kierownika budowy jest przygotowanie, przechowywanie i prowadzenie :

1. Dokumentacji technicznej w formie wymaganej przez Prawo Budowlane wraz z
wymaganymi uzgodnieniami. Kierownik odpowiada za realizacje budowy zgodnie z
ustaleniami zawartymi w dokumentacji. Zmiany w stosunku do projektu winny by¢
odnotowane w dzienniku budowy oraz naniesione na dokumentacji. Zgtoszenie
obiektu do odbioru celem uzyskania pozwolenia na uzytkowanie wymaga w przypadku
wprowadzenia zmian wykonania dokumentacji powykonawczej. Wszelkiego rodzaju
zmiany wymagajg autoryzacji autora projektu.

2. Dokumentacji instruktazowej. Budowa prawidlowo przygotowana powinna by¢
wyposazona w:

— komplet instrukcji stanowiskowych, instrukcji bezpiecznej obstugi poszczegdlnych
urzadzen, instrukcji okres$lajagcych zasady zachowania sie, alarmowania i
powiadamiania w przypadku wystgpienia zagrozen zycia lub zdrowia oraz zagrozen
pozarowych,



— Plan Bezpieczeristwa i Ochrony Zdrowia,

— wykaz oséb odpowiedzialnych, numery ich telefonéw oraz telefonéw alarmowych,
ktore powinny zosta¢ umieszczone na Tablicy Informacyjnej wykonanej i
zlokalizowanej zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

V. USTALENIA KONCOWE

Plan BIOZ poza elementami w/w powinien zawieraé¢ imienne przypisanie, potwierdzone
wtasnorecznym podpisem, ustalen w nim zawartych do konkretnych oséb w zaleznosci od
ich przygotowania zawodowego (wyksztatcenie, uprawnienia zawodowe, sprawnosc
psychofizyczna potwierdzona badaniami lekarskimi).

Plan BIOZ nie moze zawiera¢ ustalen niezgodnych z obowigzujgcymi przepisami, a w
szczegoblnosci: Prawem Budowlanym i Kodeksem Pracy.

TELEFONY ALARMOWE:
998 — Paiistwowa Straz Pozarna
997 - Policja

999 - Pogotowie ratunkowe
112 — Z telefonu komérkowego

15. Oswiadczenie projektanta

Oswiadczam, ze projekt budowlany pt ,Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci
Matowice i Malowice — Mokra, gmina Lubsko” zostat sporzadzony zgodnie
z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej oraz zgodnie z umowg nr
12.041.12.2015 z dnia 17.11.2015.

UWAGA: Przed przystgpieniem do robét nalezy caty projekt wynies¢ w teren i sprawdzic¢
zgodnos$¢ rozwigzan projektowych z istniejgcym terenem i jego uzbrojeniem. Geometrie
trasy wytyczy¢ na podstawie planéw sytuacyjnych. Wszelkie zauwazone rozbieznosci
pomiedzy rysunkami a czescig opisowa nalezy skonsultowac¢ z projektantem przed
przystapieniem do roboét. Przed rozpoczeciem robét naleizy wyznaczy¢ geodezyjnie i
tymczasowo zastabilizowa¢ granice pasa drogowego.

mgr inz. Daniel Sadowski
upr. nrd9/03/ZG et et
Opracowat:
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CZESC RYSUNKOWA

1. PLAN SYTUACYJNY - RYS.NR1.1;1.2;1.3

2. PRZEKROJE POPRZECZNE - RYS. NR 2;
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